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Caracteristicas

Datos de la presién en sobrepresion

Caracteristicas

| Simbolo| Unidad |

Observacion

Generalidades

Denominacién cilindro sin vastago
Serie OSP-P
Modelo de doble efecto con amortiguacion,
para captacién de la posicién sin contacto
Tipodefijacion verdibujos acotados
Tipo de conexién rosca
Margen de temperatura |T_ °C -10 | - otros méargenes de temperatura
ambienteyde max °C +80 | - apeticion
temperatura del medio
Peso (masa) kg ver tablaabajo
Posicién de montaje cualquiera
Medio aire comprimido filtrado, seco
(otros medios a peticion)
Lubricacién lubricacion con grasa continuade fabrica
(lubricacion adicional por neblina
no necesaria)
Opcional: grasa paravelocidad lenta
Tubodel cilindro aluminioanodizado
Carro (émbolo) aluminio anodizado
Tapa aluminio lacado cataliticamente /
_ pléstico (P10)
©
'S | Cintasselladoras aceroresistentealacorrosion
S | Juntas NBR (opcional: Viton®)
Tornillos acero, galvanizado
Opcional: inoxidable
Cubiertas plastico
Rascador
Rango de presidn Prnax bar 8
de trabajo
Peso (masa) [kgl

Serie del cilindro

Peso (masa) [kgl

(cilindro bésico) con carrera de O mm por longitudes de carrera
de 100 mm

OSP-P10 0,087 0,052

OSP-P16 0,22 0,1

OSP-P25 0,65 0,197

OSP-P32 1,44 0,354

OSP-P40 1,95 0,415

OSP-P50 3,53 0,566

OSP-P63 6,41 0,925

0SP-P80 12,46 1,262

Comparacion de tamaiios

P10 P16 P25 P32

P40

Guias véase véase desde la pagina 47
Detector magnético véase desde la pagina 113
Fijaciones y accesorios véase desde la pagina 101
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Servicio de Att. al

Cilindro sin
vastago
g 10-80 mm

—— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS
.
Serie OSP-P.. [ f!(

Versiones estandar:

e de doble efecto con amortiguacion fin
de carrera ajustable

e con émbolos magnéticos para captacion
de la posicién sin contacto

Cilindro long stroke hasta 41 m
(véase pagina 25-29)

Versiones especiales:

e con sistema de amortiguacién
especial neumatico (a peticién)

e Cilindro para salas blancas
(véase pagina 31-34)

* Version ATEX €x)
(véase pagina 35-36)

e Tornillos inoxidables

e Grasa para velocidad lenta

e Juntas Viton®

e Conexion de aire en la parte frontal

e Conexion de aire por un lado

e Vélvulas VOE integradas

e Tapa con conexion de aire con
giro de 90°

e |ongitudes de carrera variables
hasta 6.000 mm,
Versiones long stroke
(@50-80 mm) hasta 41 m




Cargas, fuerzas
y pares

La eleccién del cilindro y el tamafio

se determina por:

e cargas admisibles por fuerzas y
pares,

e rendimiento de amortiguacion
accesible de la amortiguacion fin de
carrera neumatica. Son decisivas las
masas para amortiguar y la velocidad
de fin de carrera al inicio de la
amortiguacion.

(Excepcién: amortiguacién externa
mediante, p. ej., amortiguador
hidraulico)

La tabla muestra los valores maximos
admisibles en un funcionamiento

ligero y sin sacudidas, que tampoco
deben excederse en el funcionamiento
dindmico. Los datos de carga y de pares
se basan en velocidades v < 0,5 m/s.

Para la determinacién de la fuerza
de accién necesaria se deben tener
en cuenta las fuerzas de rozamiento
especificas para la aplicacion

o dependientes de la carga.

Diagrama de amortiguacion

Tome como base las masas en
movimiento esperadas y lea la velocidad
admisible al inicio de la amortiguacién.
De forma alternativa, tome la
velocidad deseada y determine

el tamafio necesario del cilindro
dependiendo de la masa.

Tenga en cuenta que la Velocidad del
émbolo al inicio de la amortiguacion
es normalmente la velocidad media
multiplicada por 1,5. Esta velocidad
cerca de la posicion final es lo Unico
que determina la seleccion.
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Servicio de Att. al Clien

M=F-I

La distancia | para el
calculo de los momentos
de flexién se refiere

al eje intermedio del
accionamiento lineal.

Serie del Fuerza de accién| Fuerza de accion Pares méx. Carga méx. | Carrera
cilindro tedrica efectiva F, Mx |My |[Mz |Fz de amorti
guacion
[mm @] 6 bar [N] 6 bar [N] [Nm] [[Nm] | [Nm] | [N] [mm]
OSP-P10 |47 32 02 |1 0,3 |20 25*
OSP-P16 |120 78 0,45 |4 0,5 [ 120 11
OSP-P25 |295 250 15 |15 |3 300 17
OSP-P32 483 420 3 30 |5 450 20
OSP-P40 |754 640 6 60 |8 750 27
OSP-P50 |1.178 1.000 10 |115(15 [1.200 30
OSP-P63 |1.870 1.550 12 1200 |24 |1.650 32
OSP-P80 |3.016 2.600 24 360 |48 | 2.400 39

* Para la amortiguacion fin de carrera se utiliza un elemento de goma (no ajustable).
Atencion: para alcanzar la posicion final absoluta y para deformar
totalmente el elemento de goma es necesaria una Ap de 4 bar.
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Masa a amortiguar*

Aplicacién horizontal, presién p = 6 bar

* Al usar cilindros con guias o frenos hay que tener en cuenta la masa del carro de guia
o de la carcasa del freno.

Si se sobrepasan los valores limite admisibles, debera o bien preparar
amortiguadores adicionales en el area del centro de gravedad de la masa o bien
consultarnos acerca de nuestro sistema de amortiguacién especial neumatico.
Estaremos encantados de asesorarle respecto a su caso en concreto.
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Servicio

Carga de fijacion intermedia

Para evitar flexiones demasiado fuertes

F; y oscilaciones del tubo del cilindro
son necesarias fijaciones intermedias

Distancia entre apoyos admisible: OSP-P10-P32

° ° a partir de determinadas longitudes
k | k de carrera. Los diagramas muestran
FIN]A las distancias entre apoyos maximas
500 posibles dependiendo de la carga.
D 32 Es admisible una deformaciéon de maéx.
400 0,5 mm de flexién entre los apoyos.
" \ Las fijaciones intermedias se conectan
S 300 D 25 en el perfil tipo cola de milano del
S \ \ tubo del cilindro. También pueden
admitir fuerzas axiales. Para tipos
200 . . .
\ y dimensiones, véase 106.
D 16 \
100 N\ N
D10 \\\\\ \\\\\\

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 k[m]

Distancia k

Distancia entre apoyos admisible: OSP - P40 - P80

F [N]
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D 80

Carga F

Distancia k
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Carrera del cilindro
y medida muerta A

e | ongitudes de carrera de libre eleccion

de hasta 6.000 mm en pasos de 1 mm.

e Carreras mas largas a peticion.

Cilindro tandem

Dos émbolos montados, la medida “Z”
es de libre eleccidn (tenga en cuenta
la medida minima Zp,).

e |ongitudes de carrera de libre eleccion

de hasta 6.000 mm en pasos de 1 mm.

e Carreras mas largas a peticién
¢ La longitud de la carrera para pedir
resulta de la carrera mas la medida Z.

Tenga en cuenta que:

para evitar la activacion mdiltiple de

los detectores magnéticos, el émbolo
adicional no esta equipado con imanes.

* Embolo con iman

Servicio de

Medidas de montaje del cilindro basico OSP-P10

A Carrera

)

O,

Carrera + 2 x A

Carrera

o[BI

{ i@ 5

[ @i H i@) o

X }

Carrera+ 2 xA+27Z

Tapa con conexion de aire
Serie OSP-P10

| —

L

@ —

< :
—©@ -

CF

.—AL.
W

Carro
Serie OSP-P10

Tabla de medidas [mm]

Seriedel (A B |C [D [E |G
cilindro

z min

OSP-P10 |445]12 |19 |M5 |12 | M3

85122 | 225 34 116 (225

31

M3

64

32
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Medidas de montaje del cilindro basico OSP - P16-P80

A Carrera A
1 | L
— . — LI
T i
x|
Carrera + 2 x A J <2 e
FB
* Carrera
A—\ z z A ‘
[ \\ 1 [ 1 I PR D é
I 1
= 1

Carrera+ 2 xA+Z

Tapa con conexién de aire con giro 4 x 90°
Serie OSP -P16 hasta P32

Servicio de Att. al Clien

Carrera del cilindro
y medida muerta A

e |ongitudes de carrera de libre eleccién
de hasta 6.000 mm en pasos de 1 mm.
e Carreras mas largas a peticion

Cilindro tandem

Dos émbolos montados, la medida “Z”
es de libre eleccion (tenga en cuenta
la medida minima Zyip,).

e |ongitudes de carrera de libre eleccién
de hasta 6.000 mm en pasos de 1 mm.

e Carreras mas largas a peticion

e La longitud de la carrera para pedir
resulta de la carrera mas la medida Z.

Tenga en cuenta que:
para evitar la activacion maltiple de
los detectores magnéticos, el émbolo

BY
BW adicional no esta equipado con imanes.
| Conexién de aire D . Embolo con iman
I ) x
S 0|z — 1
><‘ ) X g
4] { z
w
|
Tornillo de amortiguacion E
Tapa con conexion de aire con giro4 x 90° Carro
Serie OSP -P40 hasta P80 Serie OSP-P16 hasta P80
BY J S
BW, ‘
| Conexion de aire D T 1 ] §¢
L ) x— jiiiiiiii I\
|| { é X
Slo| F QO ——— Joa 1 Y x2Z
x <l =5 =z
o = ’ ¢ = B w J T = ;
B 1 ! >
Tornillo de amortiguacién e +
Tabla de medidas [mm]
Serie del A |B |C (D |E|G (H I |J |K M |0 |S |V X |Y |Z|BW [BX |BY [CF |EN [FB |FH |ZZ
cilindro
0SP-P16 65 |14 [30 [M5 |18|M3 |9 |55 |69 |15 |23 [33.2]22 |165[36 |[M4 |81 [108] 18 [284[38 |3 [30 |27,2]7
0SP-P25 100)22 |41 |G18|27 M5 |15 |9 [117[215[31 [47 |33 |25 |65 |Mb |128|175]22 |40 525|136 |40 |395|8
0SP-P32 125[25,5152 |Gl/A |36 M6 |15 |[115[152]28,5(38 |59 |36 [27 [90 [M6 |170[20,56| 2,5 [44 |66,5[55 |52 [51,7]|10
0SP-P40 15028 |69 |Gl/4|54 M6 |15 |12 |[152(34 |44 |72 |36 |27 |90 |M6 (212 |21 |3 |54 |785|75 |62 |63 |10
0SP-P50 175(33 |87 |Gl/4 |70 M6 |15 |145]200(43 |49 |86 [36 |27 |110 M6 (251 |27 |- |59 |925|11 |76 |77 |10
0SP-P63 21538 [106 |G3/8 |78 | M8 |21 |14,5|256|54 (63 |107|50 |34 |140 |M8 [313 |30 |- |64 |[117 |12 [96 |96 |16
0SP-P80 260|47 [132 |G1/2 |96 | M10 |25 |22 |(348|67 (80 [133]|52 |36 (190 |M10|384|37,5|- |73 |147|16,5|122|122 |20
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Conexioén de aire
en la parte frontal

En lugar de la tapa estandar con giro,
en muchos casos es adecuado o nece-
sario colocar una conexion de aire en

la parte frontal. Girando la tapa

4 x 90° se puede seleccionar la posi-

cion necesaria del tornillo de amorti-

Servicio

Serie OSP-P16 hasta P32

Conexién de aire D

. — —
guacion. ‘
Entrega por pares. i = 71= O w
2 - &
ﬁ' "n B Tornillo de GxH
. A amortiguacion o
Serie OSP-P40 hasta P80
GxH
& = — b |
PN | ep——— - i o w
b \ = j
} o
BW Tornillo de Conexién de aire D E
amortiguacion
C
Tabla de medidas [mm]
Serie del B Cc D E G H BX BW
cilindro
OSP-P16 14 30 M5 18 M3 9 1,8 10,8
OSP-P25 22 41 G1/8 27 M5 15 2,2 17,5
OSP-P32 25,5 52 Gl/4 36 M6 15 2,5 20,5
OSP-P40 28 69 Gl/4 b4 M6 15 3 21
OSP-P50 33 87 Gl/4 70 M6 15 - 27
OSP-P63 38 106 G3/8 78 M8 21 - 30
OSP-P80 47 132 Gl1/2 96 M10 25 - 37,5
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Serie OSP-P16

1 Tornillo de
amortiguacion
- = 3 J
[} | N,
— S — - = o
><] "E\ <A 0
% o)
BW BW|
A B Conexién de aire D
<4 — I
‘® . o o N |
o N e i A
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= | 0 !
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B [®) ] [0 o !
c
8 FL
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Serie OSP-P25

3
w
Pl
o

14 Tornillo de

EN2

BWI amortiguacion

BX

Conexién de aire D

* Versiones de la posicién de las conexiones de aire: 1 =>102 => 2.

La conexion que no se utilice debe cerrarse.

Serie OSP-P32 hasta P80

OSP-P40 hasta P80

OSP-P32

Servicio de

Conexion de aire por un lado

Por motivos de ahorro de espacio,
montaje simplificado o por la naturale-
za del proceso, existe la posibilidad de
colocar ambas conexiones de aire en
un solo lado de la tapa. El suministro
de aire se realiza mediante canales
internos (OSP-P25 hasta P80) o
mediante una regleta de distribucién
externa adaptada (OSP-P16).

Las tapas con la conexion de aire
por un lado no pueden girarse.

T o ﬁb’/” = |

=

Tenga en cuenta que:

en la combinacién del OSP-P16
con conexion de aire por un lado

y el montaje inversor, por motivos
de espacio sélo se pueden utilizar
detectores magnéticos RS en lugar
de la regleta de distribucion.

1 Conexién de aire D GxH
Z| e —N O| w 74»7
g ) \
e
I2 Tornillo de E
amortiguacion
BW
B
Tabla de medidas [mm]
Seriedel B C D E G H 1, 1, BX |BW |EN EN, |EN, [FA FB FC FE FG FL FN
cilindro
OSP-P16 14 |30 |[M5 |18 M3 |9 55 |- 1,8 |10,8 |3 - - 12,6 |12,6 |4 27 |21 |36 |-
0SP-P25 22 |41 |Gl/8 |27 |M5 |15 |9 - 2,2 (17,5 |- 36 |39 |- - - - - - -
OSP-P32 25552 |G1/8 |36 |M6 |15 (12,2 [10,5 (- 20,5 |- - - - - - - - - 15,2
0SP-P40 28 |69 |G1/8 |54 |[M6 |15 |12 12 |- 21 |- - - — - — - - - 17
0OSP-P50 33 |87 |Gl/4 |70 |M6 |15 (14,5 [14,5|- 27 |- - - - - - - - - 22
OSP-P63 38 |106 |G3/8 |78 |M8 |21 |16,5 [13,5|- 30 |- — - - — - — - — 25
OSP-P80 47 132 (G1/2 |96 M10 |25 |22 17 - 37,5 |- - - - - - - - - 34,5




Valvulas VOE de
3/2 vias integradas

Como solucién compacta lista para
conectar a la activacion 6ptima del
cilindro OSP-P se pueden instalar val-
vulas integradas de 3/2 vias en lugar
de la tapa estandar.

Estas hacen que el cilindro se posi-
cione facilmente y asi posibilita las
velocidades del émbolo mas bajas y
uniformes.

Se utilizan sobre todo en los procesos
de produccién y de automatizacién
que deben ser controlados de forma
racional e inmediata.

Caracteristicas:

e solucién compacta lista para conectar

e distintas posibilidades de conexién:
conexién de aire de libre eleccion
mediante valvulas VOE giratorias,
conexién de aire con giro 4 x 90 °,
solenoide giratorio 4 x 90 °, valvula
servopilotada con giro de 180 °

e alta velocidad del émbolo realizable
mediante max. 3 orificios de salida
de aire

e sin esfuerzo de montaje

sin uniones roscadas

sin fugas

activacion éptima del cilindro OSP-P

buenas caracteristicas

de posicionamiento

indicador de funcionamiento integrado

o estrangulador-silenciador instalado en
la salida del aire

e accionamiento manual auxiliar
(enclavable)

e amortiguacién fin de carrera ajustable

e equipable (jtenga en cuenta la longitud
total del cilindro!)

Servicio de

Valvulas VOE de 3/2 vias integradas para OSP-P25, P32, P40, e P50

Caracteristicas de las valvulas VOE de 3/2 vias

Denominacion Valvula de 3/2 vias con retroceso por muelle

2 (A) 2 (A)

Simbolos EZ-,—\\ -,-N\l EZ.IX TN\I

1(P) ? (R) 1(P) ?(R)

Tipo VOE-25 VOE-32 VOE-40 VOE-50
Tipo de accionamiento eléctrico

Posicién bésica P — A abierto, R cerrado

Modelo valvula de asiento, sin solapamiento

Tipo de fijacién integrada en la tapa del cilindro
Posicién de montaje cualquiera

Conexién G1/8 Gl/4 G 3/8 G 3/8
Temperatura de -10°C a +50°C *

Rango de presién 2-8 bar

de trabajo

Tension nominal 24V CC / 230V CA, 50 Hz
Consumo de potencia 2,5W / 6 VA

Duracién de la 100%

conexion relativa

Tipo de proteccion IP 65 DIN 40050

* otros margenes de temperatura a peticién
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Servicio de

Dimensiones de las valvulas VOE OSP-P25 y P32

AV
Estrangulador-silenciador vz 1 : L
integrado en vélvula VO = :\\{
2 o
> [ | | e
@ i = - EaT
= e ————— (2N
Mlan ek + © )&
vis 1 =
S
&
BV
ve 106) (%12
V8 | n =
T E—— N
A i ’f**’*fﬁfﬁ‘f‘
B
A
Posicion . R =5 2
opcional del Enchufe girado 180 ;(@: : ! !
estrangulador- ‘ L }L 4‘
silenciador i EEEREERE
‘ 1 l[+ - Y
:
5}
*Tapa de la conexién de aire con giro 4x90°
Tabla de medidas [mm]
Seriedel AV BV |[C CvV |(DV vVl [v2 |v3 (v4 |v5 (v8 ([v9 (V10 |v11l |vi2 |V13 (V14 |V15 (V16 |V17 | V18 | V19
cilindro
OSP-P25 115 |37 |41 |47 |G1/8|11 |46 [90,5|22 |[30 [18,5(|32,5|2,5 |3,3 |18,5|26,5 (20,5 |24 4 14 | G1/8
OSP-P32 139 |39,5(52 |58 |Gl/4(20,5|/46 |96 |22 (32 [20,5(34,7|6 20,5(32 (26 |32 |7,5 |6 18 | Gl/4
Dimensiones de las valvulas VOE OSP-P40 y P50
o AV
c v2 Vi
EE; oo ! = L — : \1_
sk {9 = e @
E— ° | : I
AN CAlILS | o
Hooo V7| | vio ! )
e/l V13, [, V14
vo BV
V12
v
ﬁ’% 1(P)* _:E—
DV -
>
[ ) . ) ] o $
e S A

Posicion

Enchufe girado 180°

opcionaldel [T 71 Ty
estrangulador-
silenciador
Estrangulador-silenciador o
integrado en valvulaVo 3| i
1
E I
Va7, V16 )
V15 .
— *Tapa de la conexioén de aire con giro 4x90°
Tabla de medidas [mm]
Serie del AV BV |[C Cv |[Dv vl ([v2 (V3 (v4 (V5 (v6 (V7 |[v8 |[V9 (V10 |V11 |V12 (V13 |V14 [V15 |V16 V17 |V18 V19
cilindro
OSP-P40 170148 [69 |81 [G3/8|24 |46 [103 |22 |33 |[M5 [6,7 |24 |42 |8,3 |8,3 [24 |39 |42 |32 |75 |6 18 |Gl/4
OSP-P50 190 |48 |87 |82 |[G3/8|24 |46 |102 |22 |33 |M5 [4,5 |24 |42 |12,2|12,2|24 |38 |44 |32 |7,5 |6 18 |Gl/4




Servicio de

Datos para el pedido de cilindros basicos

D No es posible vitén con VOE.

14 5+6 7 8 9 10 11 12-16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 25
OSPP 25 0 0 0 0 0 01100 0 0 0 0 0 0 0|0 0
@ del émbolo Longitud Carro Carros guia Sistemade

dela ; adicionales medicién
10 carrera 0 |sin
— 0 [sin 0 [sin
16 Datosen mm 1 | Carro movil
25 (cincodigitos) X | SFI 0,1mm
Y |SFI 1mm
32
40 : : ”
Tornillos Amortiguacion
50 0 | estandar O |estandar
63 inoxidable 1 max. carrerade
80 amortiguacion ¥
Embolo o carro Lubricacion Posicién de latapa Guias/ Tirasde
) ) " Frenos/ recubrimiento
0 | estandar 0 | estandar 0 | L+R O°=frontal Montaje inversor Canal para cables
1 | tandem 1 |velocidad lenta®? 1 | L+R 90°=abajo 0 |sin 0 | estandar
2 | L+R 180°=detras A Frenos Activo AB 1 | Canalparacables
3 [ L+R270°=arriba @25-80 2 Canal paracables
Conexién deaire Juntas 4 | L 90°=abajo \y | Motaieinversor bilateral
0 | estandar 0 | estandar (NBR) R 0°=frontal $16-80 o | sintirasde
o_ 4 recubrimiento
1 |enlaportefrontal 1 |Viton®V 9 :; %)?(_J f_ dotst:as N Conexién duplex
=lronta ©25,32,40,50
2 | porun 'adz . 6 | L 270°=arriba
(nose puedegirar) R 0°=frontal
3 |a :a |dqu|ehrd? estté\r;dar 7 | L 0°=frontal
aladerechafronta R 90° =abajo
4 |aladerechaestandar 8 | L 180° = detras Posicion de la tapa
alaizquierda frontal . (Alojamiento de la
R 907 =abajo conexién de aire)
A | Vélvulasde 3/2vias o appi 270°
9 [ L 270°=arriba 180° h
VOE24V= R 0°=abajo : arriba
025,32, 40,50 9700 dets . 1 enlaporte
B | Valvulasde 3/2vias A II%?ST)ErEZt:'[lrés arriba s> 4 frontal
VOE230V~/110V= - 180° 9. e
?25,32,40,50 B | L 90°=abajo detras \ ; 0
o datrs " I frontal
" - R 180° =detras -
C | Vélvulasde 3/2vias —r N 90°
VOE 48V = C |L270°=arriba enlaporte | »0 abajo
@25,32,40,50 R 180°=detras frontal L frontal N
90° Lado del cilindro
E |Valvulasde 3/2vias D | L O°=frontal abajo R
VOE 110V~ R 270°=arriba (a la derecha)
225,32,40,50 E | L 90°=abajo Lado del cilindro
R 270°=arriba . L .
(a la izquierda)
F | L180°=detras
R 270°=arriba

2 Combinacién “lubricacién basica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticion.
3)"Lubricacion para marcha lenta" con "carrera de amortiguacion max." no combinable.

Accesorios: pedir por separado

Denominacién para mas informacion, véase la hoja
Tapadefijacion Pagina 105

Fijacién intermedia Pagina 106

Elementode sujecion Paginall8

GuiaconranuraenT Paginal1l9

Carril de conexién Pagina 120

Conexiéon multiplex Pagina 122

Detector magnético Pagina123-126






